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Accesibilidad: mide la posibilidad de alcanzar oportunidades,
dependientes de |la oferta de transporte.

La accesibilidad depende de la eleccidon de la ruta y modo de
transporte, que esta determinada por factores: preferencias
individuales, las limitaciones fisicas, el atractivo de la ruta, los
problemas de seguridad y comodidad y otros.

Factores del diseno urbano modifican la accesibilidad peatonal y
sus efectos en los usuarios potenciales.

Los factores peatonales se pueden agrupar de acuerdo con cuatro
categorias de necesidades para caminar: accesibilidad, seguridad,
comodidad y atractivo.
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El objetivo es estudiar como los niveles de accesibilidad peatonal varian
con la aplicacion de medidas de disefio urbano

El entorno urbano del distrito "Centro" se modifica para simular
intervenciones en los factores de disefo urbano destinados a mejorar la
caminabilidad de la calle y por tanto mejorar los niveles de accesibilidad.

Se han simulado y evaluado una amplia gama de escenarios exploratorios
utilizando el concepto de caminabilidad de la calle.

Los escenarios proporcionados no constituyen escenarios reales, pretenden
ofrecer un conjunto de escenarios hipotéticos donde se puede explorar la
influencia de las necesidades de caminar en los valores de accesibilidad.

Se han considerado las cuatro necesidades para caminar: atractivo,
comodidad, seguridad y facilidad para caminar (accesibilidad).
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@ METODOLOGIA. Factores [oeseacig

/ Modification of Urban design factors Scenario generation: GIS Street networks \
Walking need Factor modified by urban 4 Reference Scenarios 11 Exploratory scenarios
design measures RS ES,
STAGE 1 . Attractiveness (A) Pedestrian streets RSA ES, ES, ES; ES,
Confort (C) Number of trees ::> RSC ESc
Safety (S) Traffic intensity RSS ES¢ ES; ESg ES,

\Ease to walk (EW) Pavement width RSEW ESynESyy /

& ‘

Street walking quality calculation . . . :
STAGE2 @ In each street section (in 4 RS and 11 ES;) )| Streetsections walking qualiy ranking
82 ’
/ Calculation of walking accessibility for origins to destinations \
Accessibility in RS Accessibility in ES;
RSA i ES, ES. ES; ES,
RSC ES:
TG RSS ES; ES, ESg ES,
RSEW ES10BSn
AV4
Accessibility change between RS and ES;
i

AV
\ Assessment of urban design measures /
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- Atractivo: calle peatonal

- Peatonalizacion baja (ES1). 141 tramos de calle, aproximadamente 15.700 m

- Peatonalizacidon media (ES2). 276 tramos de calle, aproximadamente 29.700 m
- Peatonalizacion alta (ES3). 301 tramos de calle, aproximadamente 31.800 m

- Peatonalizacion muy alta (ES4). 474 street sections, approximately 52.900

- Comfort: presencia de arbolado
-758 tramos de calle

-Seguridad: intensidad de trafico
- Reduccidn porcentual del trafico actual en un 5% (ES6), 10% (ES7), 15% (ES8) y 20%
(ES9)

-Ease-to-walk: pavement width
-Incremento en el ancho de la acera en 296 tramos de calle, aprox. 45.000 m (ES10)
-Incremento en el ancho de la acera en 409 tramos de calle, aprox. 56.100 m (ES11)



@ METODOLOGIA. Accesibilidad i_@

- Calculo de la caminabilidad de la calle para cada tramo de calle en los 4
escenarios de referenciay 11 escenarios exploratorios definidos. Después
de obtener todos los valores para los factores, se agregan mediante una
suma lineal ponderada.

- Este valor se utilizara para ponderar el tiempo de viaje de las calles.

- Calculo de la accesibilidad

_ D; _ Y Accy __ Ayer—Agsi
ACCi = Zj_iC_U AESi_ ; ACE.S't_ * 100

- Accesibilidad Acci se calcula para los 9927 origenes i a destinos j. Los destinos j
considerados estan a menos de 15 minutos a pie (desde el origeni) del
conjunto de 1461 destinos totales.

-Cij es el tiempo de viaje a pie utilizando la red de calles considerando la
caminabilidad desde el origen i hasta el destino j.
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- RESULTADOS
Attractiveness Comfort Safety Ease-to-walk
Scenario |Value |Change |Scenario|Value |Chang |Scenario |Value |Change[Scenario |Value |[Change
(%) RSA e (%) (%) RSS (%)
vs ES, RSC vs Vs ES; RSEW
ES, vs ES,
RSA [1.894 RSC |2.364 RSS |1.975 RSEW [2.163
ES, |2.262| 19.43 ES. |3.518 | 48.82 ES¢ |1.979| 0.21 ES,, 12.220 2.62
ES, |2.175| 14.81 ES, /1.990| 0.78 ES,; [2.237| 3.40
ES; [2.206| 16.46 ESg |1.992| 0.90
ES, |2.446| 29.12 ES, |1.996| 1.11
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- Los 11 escenarios exploratorios estudiados generan una discusion interesante y
sirven como punto de partida para comprender los posibles efectos de la planificacion
de intervenciones sobre la accesibilidad peatonal.

- La medida relacionada con el confort (aumento del niumero de arboles) tiene un
efecto muy positivo en toda la zona de estudio, especialmente en las calles mas anchas.
Los escenarios de reduccidn de trafico conducen a mejoras relativamente bajas,
mientras que el aumento en el ancho del pavimento es provoca mejoras generalmente
bajas y excluye las calles interiores mas estrechas de las mejoras.

- Una mayor intensidad en ias medidas, no siempre impiican un mayor aumento en ei
nivel de accesibilidad peatonal. En el caso de la peatonalizacién de calles (atractivo),
segun nuestros resultados, el menor incremento en longitud y numero de calles produce
la segunda mejora mas alta en términos de accesibilidad.

- Se podria obtener un analisis mas preciso de la accesibilidad peatonales en los
escenarios propuestos incluyendo el peso de los origenes y destinos en base a datos
detallados obtenidos de encuestas de movilidad o datos censales.
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